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C~~cteristiques et possibilites de 10. veine d1experitlentation

de tlaguettes d'e~ins de p~che de Boulogne-sur-Mer
npc,{el(

par

H. Portier*

Construit sous l'egide da In Chnobro de Coooerce da Boulogne-sur-Mer,
le bnssin d'experimento.tion de onquettes dIengins de peche a une longuour
totale de 21 0 ot uno 1argour de 2 tl. Le principo de 10. realisation est celui
du circuit fenne; In I:laquette ost fixe ot l'eo.u circu1e, simulant 1e tlouvement

. du cha1ut. Deux h61icQs, raues par un moteur e1ectrique, nssurant l' entro.ineoent
de 10. nasse liquida XX). Le ba.ssin 1ui-meoe, construit en tele, conporto sur
l'tL~e de ses parois vertic0.1os trois gInces dlobservo.tion sUr une longuour
totale de 5 o.

La veine dletudo corrospond h 10. zone situee nu niveau de ces trois
gla.cos. Clost en effet dans cetto portion du bassin, dont 10. longueur est de
5 0, 10. largour, 1,97 0 ot 10. hautour dleau environ1,50 m que sont dispos6es
los oo.quettos diengins do peche a obsorver. Cette partie est egalement munio
d'un fond mobi10, tapis rou1ant de~~ dont In vitesse do.dep10.ceoent,peut etre
njusteo a cC[o du courant d 1co.u.Lorsqu'i1 p6notre dnns 10. section d1observation,
10. f'luido 0. parcouru 8,50 0 depuis 1e co~e qui l' noone du niveau
inforieur au niveau suporieur ot 4,50 m apros son passage dans le dornier
systeme de tranquiliontion.

Les oesures de vitesse du courant ont et6 effectuees dans deux sections
vortica1oo distincteo separees par uno distance de 3,40 0 ot situees, 10. preniore
o.u niveau de 10. prooiere glo.co ot 10. seconde au niveau do 10. troisieme glo.ce
(Figttre 1). Pour faire cos releves on 0. utiliso Un mou1inet OTT auquel ost
adjoint un conptour d'impu1sions. Los vitosses sont ihaiqu600 on notra/soconde •
Los resultato obtcnus poroottcnt do juger do l'homogen6it6 de 10. veino ot des
possibilit6s off'crtes par l'6t0.1cmont dos vitessas.

Hooog6n6it6 de 10. veine

On peut considorcr qua dans l'eto.t nctuel du systOI:lO de tranqui1isation,
qui comprond dos vo1ets horizontau~, et un systene do chico.nes vertica1es pouvant
etre obturees par dcs gril1eo transversales o.fin de ralontir le debit, .
l'honog6n6it6 de 10. veine- est bonno dans 10. partie utile o.ux observations da
n~~lcttos do ch0.1ut, c'est-n-dire dans 10. partie compriso entre 1e fond et 1,10 m
de hnutc~ ot sur toute 10. lar~our... ~"

Une d6scription plus cotlp1otedu bassina ete publi6e dans la
re...."Ue "F~co peche" - Uo.120 - septoobre 1967 - p.21.

H. H. Portier,
Institut deo Poches Maritinos,
150, Quai Gonbetto.,
Bou1ogne-sur-Her, France.
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Dans ces conditions on peut voir (Figures 2 et 3) que les 6carta de V~u
vitesse par rapport a une valeur noyenne, et nux precisions de mesure pros,
depnssent rnrenent 5 %et sont souvent inf6rieures h 3 %.

Ce SOllt los noycnnes des valeurs obtanuos dans les deux soctions
vorticnles qui ont pornis d'obtonir une vitosse noyenne du courant d'enu dans

_ In voine d'6tude. Cnlculees pour chnque crnn du I:lotour dont In vitesso vnrie
do 150 e 420 tottrs/ninuto, les vitessos du~ourant d'cnu qui pouvent vnrier de
0,310 n/s a 0,815 n/s sont representees sur le dingrnmme de In Figure 4.

....

Possibi1ites offertes par la veine d~tude

Ln veine d'6tude, dont 1es dimensions sont, rnppa10ns 1e: longueur 9 n,
nvoc poonibi1it6 d'oboorvation sur 5 n a trnvors los glncos, Inrgour 1,97 m et
hauteur uti10 environ 1,10 n, limite 1es dinonsions des nn.quettes de chn1ut ou de
panncnux qui peuvcnt y ütre introduitas.

Cotte linitntion, particulicrenent cn largeur, inposa los 6cholles de
r6du(}tion 1ineniro. Ainsi une naq1.1.otte de chn1ut do fond da pl3cho artisannle da

~ 16 n de corde de dos, destineo a ütro observ6e avec son groament, pourra utra
, r5a1is6e au 1/15° OU mOmo nu 1/12°, nais uno nnquotto do cha1ut de 35 n do corde

de dos pour chalutior de peohe industrielle, devra utre renlisee au 1/20 0 et une
naquotte de chalut pelagiquo patl.=::' ce nomo type de bateau necessitern l'cchel1e
du 1/25°.

Par contre, il est possible en dissociant~es divers 616nants du train
da poche d'6tudier sait un filet, soit des(~nnnen~'h des 6chelles plus grandes.
Ainsi il sera possiblo do rea1isar dos nnquettoE-dofpnnneau divarg~nt h l'6challe
du 1/6°. ,,~

Ln similitude enploy60 dans In renlisntion dos nnqucttes est noroalenant
In sinilitudo de Froude, c'est-a-dire que sont conservos entre l'original et In
nnquette les rapports dos forces d'inertie aux forcen de eravit6. En effot, ,
l'inportance des forcos de gravit6 (nature du fluide, presenco do flotteurs at
de lest) nous conduit a no pas suivro In sinilitude da Reynolds qui ticnt conpte
du räpport des forces d'inertio aux forces de viscosit6. Cot inp6ratif conduit
pnr ailleurs hobserver et h tenir compte du compörtcncnt des differentos forces
et notacnont de l'inportanco de la vnrintion des coefficients de trn~~6es ot da
pousseG Cx et Cy ~uivant les valeurs du nonbre de Rayno1ds.

Donc, dans los conditions do ronlisntion des oaquettes 10 nonbre de
Froude da l'original et de 10. no.quette doit otro 1e neme, ce qui inplique:

=

v = vitesse de l'ecouloment

D = dinension 1inen.iro caract6ristique da l'ecoulement

(l'indice 1 nffocto touto grandeur de l'origina1 ot l'illdico 2
affecte toute grandeur corrospondante do In. naquotto).

Cotto 6galit6 ontmino :

,
\

V1

Rl = Gchollo da rcduction lineairo.

Sur cotto bnso, nous o.vons dresse 10 tabloau de la Figure 5. On y voit
appnrattro los vitessos corrospondantes de l'original an noeuds on fonction do 1a
vitossc du cournnt d'eo.u nutour do la nnquetto et de l'echol1e do r6duction
linonire aop1oyeo.
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Par exenp10, une naquette de cha1ut rea1isee h l'eche11e du 1/20 0

~ observee au cran 4, c'est-a-dire a 1a vitesse de 0,473 q/sec se trOQvera
dans 1es n~nesconditions que l'origina1 renorque a 1a vitesse de 4,10 noeuds
et un psnneau reallse n. l'eche11e du 1/60 observe au cran 8 sera dans 1es

n~nes conditions que son original se dep1E:9ant a 1a vitesse de 3,9 noeuds.

Les possibi1ites de la veine d'experinentation sont donc suffisruoment
etendues pour permettre, dans des conditions satisfaisantes, des observations
de naquettes ades echel1es de reduction variees.
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Figure 1. Schema montrant 1a partie
bassin qui constitue 1a veine d'etude
l'emp1acement des sections vertica1e3
mesure des vitesses.



Figure ? Releves de vitesse effectuee dans deux
sections verticales de la veine d'etude
au cran 5 du moteur (?80 t/mn) et ecarts
en pourcentage par rapport a la vitesse
moyenne.
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Champ des vitesses dans 4 sections horizontales de
la veine d'etude.au cran 5 du moteur.
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Figure 4. Vitesse du courant d'eau en fonction de la
vitesse d'entra1nement du moteur.
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-----------------------------------------------------------------------------------------------· . . . . . . . . .
• • Nombre • • .: : • • • •
• Cran :tours/mn: v m/s: 1/5 0 : 1/6 0 : 1/100 : 1/120 : 1/150 : 1/200 : 1/25°:
• • • • • • • • • • •-------- ~------- ~------ --------- --------~ ~-------~ ~-------- --------- ~-------- ~--------• • • • • • • • •• • • • • • • • •

1 : 150: 0,300: 1,30: 1,42 : 1,84 : 2,01 : 2,25 : 2,60 :
• • • • • • • • • •• • • • • • • • • •
------~- ~------- ------- --------- --------- --------- --------~ --------- --------- ---------• • •• •••••• • •• •••••

: 2 : 170 : 0,335: 1,45 1,59: 2,05 : 2,25 : 2,52 : 2,90 :
• • •• •••••• • •• •••••-------- -------- ------~ --~------ --------- --------- --------_. --------- --------- ---------• • •• •••••• • •• •••••
: 3 : 200 : 0,392: 1,70 1,86: 2,41 : 2,64 : 2,95 : 3,40 :
• • •• •••••• • •• •••••-------- -------- ~------ --------~ --------~ ~------~- ~-------~ ~-------- ~-------- --------~,• • • • • • • • • •· . .. . . . . . . .

: 240 : 0.473: 2,05: 2.25 : 2,91 : 3,18 : 3.56 : 4.11 :

5,55

6,91

••

·•6 J 18

7,08••3,88••3,54: 0,815 :420••

5

8••

••

• • • • • • • • • •• • • • • • • • • •
~------- -------- ~------ --------- --------- ~-------- --------- ~-------- --------- ---------• • • • • •• ••• • • • • •• ••

: 280 : 0,571: 2,48 : 2.71 : 3,51 : 3,84 : 4,30 : 4,96 :
• • • • • • • • • •• • • • • • • • • •-------- ~------- ~------ --------- ~-------- ~~------- ~------- --------- --------- ~--------• • • • • • • • • • •• • • • • • • • • • •

6 : 330 : 0.645: 2,80 : 3,07 : 3,95 : 4.34 : 4:85 : 5.60 : 6,27 :
• • • • • • • • • • •• • • • • • • • • • •
~------~ ~------- ~------ ~-------- ~-------- ~~------- ~-------- --------- ~-------- ~--------• • • • • • • • • •• • • • • • • • • •

: 7 : 380 : 0,711: 3,09 : 3,38 : 4,37 : 4,78 : 5.35 :
•• • • • • • • • • •• • • • • • • • • •
~------- -------- ------- --------- --------- --------- --------- --------- ~-------- ---------• • • • • • • • •• • • • • • • • •

: 5.0 1 : 5.49 : 6 J 13· . . . . . . . . .· . . . . . . ... .===============================================================================================

Tableau.- Vitesse de It orig1nal en fonction de la vitesse du courant dteau autour de la ~aquette

et de ltechelle de reduction 11nea1re. (Vitesse exprimee en noeuds).-

Figure 5
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